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Unser Biiro besteht seit nunmehr 18 Jah-
ren. Aus einer kleinen Gruppe von Kolle-
gen im Griindungsjahr 1980 sind durch eine
stetige Ausweitung unserer Tatigkeit inzwi-
schen 70 Mitarbeiter geworden.

Wir sind heute an der Planung und Aus-
fiithrung von mehr als 60 km an Verkehrs-
tunneln beteiligt. Unsere Tatigkeit im Hohl-
raumbau umfaRlt die Durchfiithrung von
Erkundungsarbeiten, die Ausarbeitung von
Baugrundgutachten und von tunnelbau-
technischen Gutachten, die Planung und
Ausschreibung von Tunnelbauvorhaben, die
Ausfiihrungsstatik und Ausfiihrungsplanung
sowie die Bauiiberwachung.

Ein weiterer Schwerpunkt unserer Tatig-
keit liegt im Bereich der Endlagerung ra-
dioaktiver Abfdlle. Auch dieses Feld ver-
langt von uns und unseren Mitarbeitern ein
hohes MaR an technischem Konnen und
Kreativitdt. Ein groRer Teil unserer Tatig-
keit erstreckt sich auBerdem auf den Tal-
sperrenbau und den Erd- und Grundbau.

In Anbetracht unseres groRen Kunden-
kreises sowie der zahlreichen Ingenieurbii-
ros, mit denen wir zusammenarbeiten,
mochten wir in Zukunft in regelmdRigen
Absténden iiber unsere Aktivitdten infor-
mieren. Ein erstes Exemplar unseres neuen
~WBI-Letters” legen wir Ihnen hiermit vor.

Es wird Sie interessieren, daf die Struk-
tur unseres Biiros projektorientiert ist. Wir
griinden fiir die Bearbeitung der verschie-
denen an uns herangetragenen Aufgaben-
stellungen Teams, die von Gruppenleitern,
die langjihrige und erfahrene Mitarbeiter
unseres Hauses sind, gefiihrt werden.

7. bis 10. Juni 1999, Amsterdam
XIIth European Conference on Soil
Mechanics and Geotechnical Engineer-
ing

Prof. Wittke, K.-D. Eschenburg: Special
Project Lecture

Dr. Erichsen: Panelist in session ,De-
sign and Construction of Tunnels”

,—-_---\

Die WBI Mitarbeiter des Aachener Biiros wiinschen Ihnen eine gesegnete
Weihnacht und ein gutes Neues Jahr. Diesem Wunsch schliefSen sich die auf den
Baustellen und im Stuttgarter Biiro tdtigen Mitarbeiter an.

Die drei Geschaftsfiihrer — das sind au-
RBer mir Herr Dr. B. Pierau und Herr Dr. C.
Erichsen - sowie unser Prokurist, Herr Dipl.-
Ing. M. Tegelkamp, sind in die Projekt-
leitungen eingebunden. Mit Herrn Dr.-Ing.
Dipl.-Phys. J. R. Kiehl gehort seit vielen
Jahren ein Kollege zu unserem Team, dem
die Entwicklung der theoretischen Grund-
lagen unseres Faches obliegt. Daneben ver-
fiigen wir iiber vier sehr leistungsféhige
Service-Abteilungen:

Unser aus sechs Mitarbeitern bestehen-
des Konstruktionsbiiro wird von unserer
langjahrigen Mitarbeiterin Frau Dipl.-Ing.
C. Miihlen-Senz, einer Architektin, gelei-
tet. Unsere hochmoderne Datenverarbei-
tung wird von Herrn Dipl.-Ing. J. Reim, ei-
nem Maschinenbauer, gefiihrt. Das neu in-
stallierte, hochmoderne boden- und fels-
mechanische Laboratorium steht unter der
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25. bis 28. August 1999, Paris I
9. Internationaler Kongref’ tiber Fels- I
mechanik

3 Veroffentlichungen
1. und 2. September 1999, Aachen

WBI International Seminar on Numer-
ical Stability Analyses for Tunnels
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Leitung von Herrn Dipl.-Ing. D. Djuren. Fiir
unser qualifiziertes Sekretariat und die
kaufmannische Abteilung, die aus vier Mit-
arbeiterinnen besteht, ist Frau L. Wittke,
die seit 18 Jahren in leitender Funktion
fiir das Unternehmen tdtig ist, verantwort-
lich.

Mit dem Erreichen meines 65. Lebens-
jahrs werde ich aus dem dffentlichen Dienst
ausscheiden. Ich werde somit meine Lehr-
tatigkeit an der RWTH Aachen am 1. April
1999 beenden. Damit werde ich von einer
erheblichen Arbeitslast befreit und kann
meine gesamte Kraft und Erfahrung dem
Unternehmen und damit dessen Kunden zur
Verfiigung stellen. Meine Forschungs- und
Entwicklungstatigkeit werde ich weiterfiih-
ren.

Ich hoffe, daR es mir auch in Zukunft
gelingt, interessierte und fdhige junge Di-
plom-Ingenieure fiir das Biiro zu gewinnen,
indem ich sie bei der Anfertigung interes-
santer Dissertationen betreue. Die Ergeb-
nisse unserer F+E-Tatigkeit werden in ei-
ner Schriftenreihe verdffentlicht, die bei-
den ersten Bédnde erscheinen zum Ende des
Jahres im Verlag Gliickauf. Einen Hinweis
darauf enthilt der vorliegende ,,WBI-Let-
ter”.

Ich versichere Ihnen, daR ich mich auf
den neuen Abschnitt meiner beruflichen
Tatigkeit freue.

Ihr Walter Wittke
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Unsere gutachterliche Tatigkeit erfordert
die Durchfithrung boden- und felsmecha-
nischer Laborversuche. Dartiber hinaus
miissen wir fir unsere Forschungs- und
Entwicklungsvorhaben spezielle Versuchs-
methoden und Gerite entwickeln oder
beschaffen, die iiber den iiblichen Rahmen
eines geotechnischen Labors hinausgehen.
Um diese Untersuchungen kostengiinstig
und termingerecht durchfithren zu kon-
nen, haben wir uns ein eigenes boden- und
felsmechanisches Labor eingerichtet.

Das nach dem neusten technischen
Stand eingerichtete Labor, das eine Grund-
fliche von ca. 200 m? besitzt, befindet sich
in unserem Biirogebiude.

Nur einige der verfiigharen Versuchs-
gerite wollen wir nachfolgend skizzenhaft
beschreiben.

300 t Priifpresse

Das Labor wurde mit einer 300 t Prif-
presse ausgestattet, die von der Fa. Form
und Test, Riedlingen, angefertigt wurde.
Diese Priifpresse verfiigt tiber eine voll-
automatische Steuerung, sie kann bei Be-
darf allerdings auch manuell betrieben
werden. Mit der Presse werden unter
anderem ein- und dreiaxiale Druckver-
suche sowie Kriechversuche durchgeftihrt.
Einrichtungen zur Frfassung der Dehnun-
gen der Probekdrper mit Dehnungsmef3-
streifen (DMS) sind in die Melwerterfas-
sung integriert. Zusitzlich werden mit der
Presse Probekorper aus hochverdichteten
Bentoniten und Salzgrus hergestellt.

Dreiaxiale Druckversuche

Fiir die Durchfithrung von dreiaxialen
Druckversuchen stehen drei Priifpressen
von 2 x 10 tund 1 x 2,5 t max. Priiflast
und sechs Triaxial-Priifzellen zur Verfi-
gung. Die Anlage wurde bei der Fa. Wille
Geotechnik, Gottingen, hergestellt. Die
Steuerung der Versuche und die MefSwert-
erfassung erfolgen vollautomatisch mit
Computer. Es sind UU-, CD- und CU -
Versuche mit elektronischer Porenwasser-
druckmessung maoglich.

Kompressions-
Durchldssigkeits-Gerat

Zur Bestimmung der Verformbarkeit und
der Permeabilitit von Mineralgemischen
wurde ein Kompressions-Durchlissig-
keits-Gerit entwickelt. Mit dem Gerat
koénnen Proben von 23 cm Durchmesser
mit Driicken bis 11 MPa untersucht wer-
den. Durchlissigkeitsversuche konnen
mit Wasserdriicken bis max. 70 bar durch-

Blick in das geotechnische Labor
gefiihrt werden. Das =
Geridt ist aus Bronze
und Messing gefertigt,
so dafy Durchlissig-
keitsversuche auch mit
aggressiven Prifflis-
sigkeiten wie zum Bei-
spiel  konzentrierten
Salzlosungen durchge-
fithrt werden kénnen.

Autoklaven

Zur Untersuchung der
Bestindigkeit von Bau-
stoffen gegen den An-
griff aggressiver Wisser
und Losungen wurde
das Labor mit Autokla-
ven ausgeriistet. In die-
sen Geriten konnen

Proben in aggressiven
Medien unter Dricken
bis 60 bar und Tempe-
raturen < 250 °C gela-
gert werden. Fir das
Bundesamt fiir Strah-
lenschutz wird mit die-
sen Versuchseinrich-
tungen zur Zeit die Be-
stindigkeit von Salz-
beton bei Angriff durch
konzentrierte  Salzlo-
sungen untersucht.

Dr.-Ing. Claus Erichsen

Limburger Tunnel, Portal Vortrieb Nord

Neubaustrecke

Koln-Rhein/Main

Die Neubaustrecke Koln-Rhein/Main ist
inzwischen auf nahezu der gesamten Lin-
ge im Bau. Die Trasse durchfihrt in enger
Biindelung mit der Autobahn A3 das Rhei-
nische Schiefergebirge und quert dabei von

Kéln kommend das Siebengebirge, den
Westerwald und den Taunus. Fiir die 219
km lange Hochgeschwindigkeitsstrecke
sind unter anderem 18 Talbriicken mit
einer Gesamtlinge von ca. 6 km und 30
Tunnels mit einer Gesamtlidnge von ca.
47 km zu bauen.

Das Rheinische Schiefergebirge wird
tuberwiegend von devonischen Sediment-
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gesteinen, Tonschiefer in Wechselfolge mit
Sandsteinen und Quarziten, aufgebaut,
die im Zuge der Gebirgsbildung stark de-
formiert und gefaltet wurden. Der Fels ist
von einem System von Storungen durch-
setzt und meist stark gekliiftet. Die Ton-
schiefer sind bereichsweise bis in Tiefen
von 70 m verwittert bis zersetzt. Das
Grundgebirge wird bereichsweise von ter-
tidren oder quartiren Lockergesteinssedi-
menten tiberlagert.

Von den 30 zu bauenden Tunnels wer-
den 23 bergminnisch in der Spritzbeton-
bauweise im Kalotten- oder Ulmenstollen-
vortrieb aufgefahren. Die komplexen und
hiufig wechselnden geotechnischen Ge-

gebenheiten erfordern 6rtlich zusitzliche
Mafinahmen zur Stabilisierung des Bau-
grundes wie zum Beispiel vorauseilende
Entwisserungsmafinahmen oder Injektio-

nen.

Beim Unterfahren von setzungsemp-
findlichen Gebiuden, Straflen oder Rohr-
leitungen kommen Rohrschirme und He-
bungsinjektionen zur Anwendung.

WBI wurde von der DBProjekt GmbH
mit der tunnelbautechnischen Beratung
des AG und der Wahrnehmung der AG-
Funktionen einschliefilich des Controlling
bei der Ausfithrung von 13 Tunnels der
Neubaustrecke beauftragt.

Dr.-Ing. Bernd Pierau

Das Bahnprojekt Stuttgart 2.1 als Teil der
NBS/ABS Stuttgart-Ulm-Augsburg enthalt
im Kern einen achtgleisigen, tiefergelegten
Durchgangsbahnhof, der um ca. 90° zur
heutigen Achse gedreht, also kiinftig quer
zum bestehenden Bahnhof liegen wird.
Bedient wird er durch unterirdische
Zulaufstrecken aus Feuerbach und Bad
Cannstatt, aus Richtung Norden sowie
von der Filderebene und Unter- bezie-
hungsweise Oberttirkheim aus Richtung
Suden. Alle Strecken sind durch einen in-
nerstiadtischen Ring verbunden, so daf§
alle Verkehrsbeziehungen ohne Fahrtrich-
tungswechsel der Ziige im Hauptbahnhof
hergestellt werden kénnen. Die Wartung
beziehungsweise das Abstellen von Ziigen
erfolgt in einem Wartungsbahnhof im
Gebiet des bisherigen Giiterbahnhofs Un-
tertirkheim.

Aufgrund der Lage der Stadt Stuttgart
wird diese Trassierung umfangreiche Tun-

nelbaumafinahmen zur Folge haben. Ins-
gesamt werden zur Zeit ca. 44 km ein-
gleisige, bergminnisch aufzufahrende
Tunnel geplant. WBI ist Baugrundgutach-
ter und tunnelbautechnischer Sachver-
stindiger fiir diese Tunnel, die in den du-
Berst schwierigen Stuttgarter Baugrund-
verhiltnissen hergestellt werden miissen.
In Hohe des Nesenbachtals und an den
Hingen steht ausgelaugter Gipskeuper an,
der innerhalb der Hinge in unausgelaug-
ten, quellfihigen Gipskeuper tibergeht.
Hervorzuheben sind auf den Fildern die
Tonsteine des Schwarzen Jura, die auf-
grund der geologischen Vorbelastung
durch hohe Horizontalspannungen bela-
stet sind.

Das Projekt und die uns gestellten Auf-
gaben sind eine Herausforderung fiir uns.
Wir bemiithen uns mit groflem Einsatz,
das vom Bauherrn in uns gesetzte Vertrau-
en zu rechtfertigen.

Prof. Dr.-Ing. Walter Wittke
Dr.-Ing. Claus Erichsen
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Streckenfiihrung, Projekt Stuttgart 21

freie Strecke

Im Zuge der Sanierung des Rheindeichs

Niederkassel (nérdlich von Bonn) wird seit

April dieses Jahres der vorhandene Deich

auf eine Linge von ca. 3,5 km erneuert

und erhoht. Unsere Aufgabe besteht dar-

in, die aufgestellten Standsicherheitsnach-

weise zu prifen sowie den Finbau und die

Verdichtung der Béden im Auftrag des

staatlichen Umweltamtes Koln zu tber-

wachen.

© Die maximale Hohe des Deiches be-
tragt ca. 5,5 m.

© Die wasser- und landseitigen Boschun-
gen sind mit einer Neigung von 1:3
ausgebildet.

© Der stark sandige, schluffige Deichkern
wird aus dem Material des alten Dei-
ches geschiittet.

© Wasserseitig wird eine ca. 1,5 m Lehm-
schicht als Dichtung ausgefiihrt.

© Landseitig ist ein stark durchlissiger
Stiitz- und Beschwerungsfilter aus
Kiessand angeordnet.

Die Erkundungen im Bereich des
Dammauflagers ergaben, dafd in die ober-
flichennah anstehenden, gering durchlis-
sigen Deckschichten bereichsweise Kies-
und Sandschichten eingelagert sind. In
diesen Bereichen wurde zur Abdichtung
am wasserseitigen Deichfufy eine Dich-
tungsschiirze angeordnet.

Zur kontinuierlichen Uberwachung der
Deichbaustoffe sowie zur kurzfristigen
Auswertung von Verdichtungskontrollen
richtete WBI ein Feldlabor vor Ort ein.

Starke Regenfille in den Monaten Sep-
tember und Oktober behinderten die
Erdbauarbeiten und fithrten bereits Ende
Oktober zu einem grofleren Rheinhoch-
wasser mit einem maximalen Pegelstand
in Kéln von 9,49 m. Als Sofortmafinah-
men wurden die noch vorhandenen Lik-
ken im Deich geschlossen und die gesam-
te wasserseitige Boschung aufgrund der
fehlenden Grasnarbe mit Geotextil und
Maschendraht vor Erosion geschiitzt.
Nach Abklingen des Hochwassers wurden
nur noch Restarbeiten zur Wintersiche-
rung durchgeftihrt. Die Arbeiten zur end-
giiltigen Fertigstellung des Deiches wer-
den im April 1999 wieder aufgenommen.
Dipl.-Ing. Dirk Delsemmé
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Permeabilititstests zur Bestimmung der
Auflockerungszonen im Steinsalz — Aus-
riistung, Durchfithrung, Auswertung,
Interpretation

MefBtechnik und die Art der Versuchs-
durchfithrung sowie die Auswertung und
Interpretation der Versuche zu stellen.
Deshalb wurde eine neue Versuchsaus-
ristung entworfen und hergestellt.

Die Auswertung der Versuche erfolgt
numerisch auf der Grundlage von Model-
len fir rdumliche, instationire Einphasen-

Packersystem

Gasflasche, Druckerzeugung
Vorratsbehilter: Salzlgsung und Wasser
Pumpe zum Spannen der Packer
Druckkontrolle

FluBmessung Salzlosung

FluBmessung Gas

Druckmessung

Datenerfassung

Testrohr mit Packersystem

-
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Systemtests an der Versuchsausriistung fiir die Permeabilititstests, WBI-Labor

Im Zusammenhang mit der untertigigen
Speicherung von Abfillen werden Per-
meabilititstests im Salzgestein durchgeftihrt.

Wegen der geringen Permeabilititen
sind sehr hohe Anforderungen an die

stromungen in einfach und doppelt poro-
sen Medien sowie fiir rdumliche, insta-
tiondre Zweiphasenstromungen.
Bauassessorin

Dipl.-Ing. Bettina Wittke

25. Baugrundtagung der DGGT, 21. - 24.

September 1998, Stuttgart

W. Wittke, R. Baur: ,Geotechnische Probleme bei den
Tunneln des Projekts Stuttgart 21”

W. Wittke, J. Werfling, M. Gerhard: ,Interpretation
von MefSergebnissen am Schotteroberbau von Hoch-
geschwindigkeitsstrecken”

K.-H. Béttcher, I. Schmid, C. Erichsen: ,S-Bahn Stutt-
gart — Streckenverlingerung vom Flughafen nach
Filderstadt-Bernhausen — Die Untertunnelung des
Flughafens”

3rd International Workshop on Applica-
tions of Computational Mechanics in
Geotechnical Engineering, September

2 -4, 1998, Porto, Portugal

W. Wittke: “Stability Analyses and Design of Tunnels
constructed according to the NATM (Keynote Lec-
ture)”

XI Danube European Conference, Croa-
tian Society for SMGE, May 25 - 29,

1998, Porec, Croatia
W. Wittke: “Landslides and Slope Stability” (Modera-
tor Session 3)

13. Nationales Felsmechanik-Sympo-
sium, 23. - 24. Mirz 1998, Aachen
[Geotechnik 3/1998, Verlag Gliickauf

GmbH, Essen]|

W. Wittke, D. Schmitt, J. Gattermann: ,Verschlie3-
konzepte fiir Untertagedeponien — Entwurf und
geotechnische Nachweise” - B. Pierau, R. Sternath:
,Neubaustrecke KéIn-Rhein/Main, Die Tunnel zwi-
schen Westerwald und Taunus” - C. Erichsen, J.
Werfling: ,Riumliche Berechnungen zur Untersu-
chung der Standsicherheit und der Wirkung von Stiitz-
mafinahmen fiir eine Untertagedeponie im Steinsalz
- B. Wittke, W. Wittke: , Permeabilititstests zur Be-
stimmung von Auflockerungszonen im Steinsalz, Aus-
ristung, Durchfithrung, Auswertung, Interpretation”
- P. Wittke-Gattermann, W. Wittke: ,Bemessung von
Tunneln in quellfihigem Gebirge” - J. R. Kiehl, T.
Déring, C. Erichsen: ,Ein rdumliches Stoffgesetz fiir
Steinsalz unter Berticksichtigung von primirem, se-
lkundirem und tertiirem Kriechen, Dilatanz, Kriech-
und Zugbruch sowie Nachbruchverhalten”

STUVA-Tagung, 1. - 4. Dezember 1997,
Berlin [Forschung und Praxis, Alba Fach-
verlag, Diisseldorf]

W. Wittke, B. Pierau: ,Standsicherheitsnachweise bei
der Spritzbetonbauweise als Hilfsmittel fiir Entwurf
und Ausfithrung” - C.-D. Hauck, C. Erichsen, M.
Tegelkamp: ,Die Ostumfahrung von Stuttgart-
Vaihingen: Stidtischer Tunnelbau unter komplexen
Bedingungen der Technik und Umwelt”

19. ICOLD-Congress, International
Commission on Large Dams, May 20 -
25, 1997, Florenz, Italy

W. Wittke, H. Hermening: “Grouting of Cavernous
Gypsum Rock underneath the Foundation, Locks and
Powerhouse at Hessigheim on the River Neckar”

14. Internationale Konferenz fiir Boden-
mechanik und Grundbau, 8. - 12. Sep-
tember 1997, Hamburg [Sonderheft der
Zeitschrift Geotechnik,Verlag Gliickauf

GmbH, Essen, 1998]
W. Wittke: ,Stand und Entwicklung der Geotechnik
in Deutschland”

Seminar fiir Tunnelstatik, 29. September 1998,
Aachen - W. Wittke, B. Pierau, C. Erichsen

Seminar on Surface and Underground Excavations
in Rock, July 20 - 24, 1998, Comisién Nacional del
Agua, Mexico City, Mexiko - W. Wittke

Tunnelbauseminar, 24. Juni 1998, DBProjekt
GmbH Koln-Rhein/Main, Montabaur - W. Wittke,
B. Pierau

Ausstellungsstand

Der Umfang der Tatigkeit unseres Biiros
im Stuttgarter Raum hat uns dazu veran-
laf3t, neue und grofere Burordume in der
Nihe der Stadtmitte von Stuttgart zu be-
zichen. Wir sind dadurch in der Lage, den

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke, Beratende
Ingenieure fiir Grundbau und Felshau
GmbH (WBI),

Herdweg 55, 70174 Stuttgart
Telefon: 07 11 - 22 29 65 40
Telefax: 07 11 - 22 29 65 55

Wiinschen unserer Kunden besser gerecht
zu werden. Zur Zeit sind wir auer beim
Grofsprojekt Stuttgart 21 an der Unter-
tunnelung des Stuttgarter Flughafens
durch die S-Bahn-Strecke nach Bern-
hausen beteiligt. Eine interessante Aufga-
be wurde uns vom Tiefbauamt der Stadt
Esslingen mit der Untergrunderkundung
und der Entwurfsbearbeitung fir einen
Neckardtiker iibertragen. Weiterhin sind
wir mit der Baugrunderkundung und der
Entwurfsbearbeitung fiir den im Stadtge-
biet von Stuttgart liegenden Gédubahn-
tunnel fiir die Bundesstrale 14 betraut
worden.

Prof. Dr.-Ing. Walter Wittke

Wir

Januar 1998: Bezug des neuen
‘ Stuttgarter Biiros

Mai 1998: Einweihung des geo-
| technischen Laboratoriums

|  Unser neuer Ausstellungsstand
wurde prisentiert auf der Bau-
grundiagung, Stutigart 1998
(Foto links)

B eraten

die Deutsche Bahn AG beim Bau
des S-Bahn Tunnels unter dem
Flughafen

I nternational

Expertentitigkeit bei folgenden
Projekten:

8,6 km Hallandas Eisenbahntun-
nel auf der Strecke Malmo-Gote-
borg, Schweden

Hydropower Projekt Karun III,
Zagros Gebirge, Iran
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