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Die erste Hélfte des Jahres ist aus der Sicht
von WBI sehr erfolgreich verlaufen. Alle
Tunnel der Neubaustrecke Kéln-Rhein/Main,
an denen wir wahrend der Bauzeit betei-
ligt waren, sind durchgeschlagen, und die
vor Baubeginn von uns getroffenen Progno-
sen zu den Ausbruchklassen haben sich im
wesentlichen bestdtigt. Auch fiir den S-
Bahn-Tunnel unter dem Stuttgarter Flugha-
fen ist der Durchschlag in diesem Jahr er-
folgt. Die vortriebsbedingten Setzungen im
Bereich der Start- und Landebahn und im
Bereich des Rollfeldes belaufen sich auf
maximal 5 bis 8 mm, und der hochliegende
Grundwasserspiegel wurde durch den Tun-
nelvortrieb - wie geplant - nicht beein-
fluRt. Der im Zuge der B14 im Stadtgebiet
von Stuttgart ausgefiihrte Gaubahntunnel
hat die Gleisanlagen der Gdubahn bei du-
Rerst geringer Uberdeckung mit Erfolg un-
terfahren. Wir sind stolz darauf, bei diesen
Tunnelbauvorhaben maRgeblich beteiligt zu
sein und werden uns darum bemiihen, un-
sere Erfahrungen bei laufenden und zukiinf-
tigen Projekten einzubringen.

Neue Auftrége, die im vergangenen Halb-
jahr hereingenommen wurden, sind die
Ausfiihrungsplanung fiir den Glockenberg-
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WBI-KALENDER 2000/2001

Forum Forschung und Praxis
im WBI-Haus:

Dr.-Ing. M. Stocker, Technischer
Geschiftsleiter Bauer Spezial-
tiefbau GmbH, Schrobenhausen:
,Hochdruckinjektionen — ein iu-
Berst vielseitiges, aber keineswegs
problemloses Tiefbauprodulkt”

Dr.-Ing. W. Sondermann, Ge-
schiftsfithrer Keller Grundbau
GmbH, Offenbach:

,Risiko- und Qualititsmanage-
ment bei der Ausfithrung von Dii-
senstrahlarbeiten aus technischer
und vertragsrechtlicher Sicht”

’

tunnel, den sogenannten ,Flaschenhals” am
Rhein gegeniiber der Stadt Koblenz, die wir
fiir die Walter Bau-AG ausfiihren werden.
Eine interessante Aufgabe stellt auch die
Planung eines Tunnels fiir die Verldngerung
der Stadtbahnlinie U2 nach Neugereut dar,
die wir fiir das Tiefbauamt und die Stutt-
garter StraRenbahn AG ausfiihren.

Unsere Auslandstitigkeit konnten wir
durch Auftrdge in Griechenland und in
Agypten ausbauen.

Als wesentliche-Voraussetzung fiir eine
erfolgreiche Tatigkeit im Interesse unserer
Kunden sehen wir die FortbildungsmaRnah-
men sowie in unserem Hause durchgefiihr-
te Vorhaben der angewandten Forschung
und Entwicklung.

Die drei ersten Vortrdge in unserer Rei-
he , Forum Forschung und Praxis im WBI-
Haus” zum Thema ,Schildvortrieb” haben
unsere Erwartungen voll erfiillt. Die Vor-
tragenden Dr. Rehm der Herrenknecht AG,
Dr. WeiRRbach der Walter Bau-AG und Dipl.-
Ing. Kuhlmann der Wayss & Freytag AG und
ihre Co-Autoren haben hervorragende Re-
ferate gehalten, an die sich eingehende
Diskussionen anschlossen. Ich freue mich
besonders dariiber, dal® die Vortragsreihe
bei den externen Fachkollegen Interesse
gefunden hat und méchte schon jetzt zu

Dipl.-Ing. K. P6llath, Geschiftsfiih-
rer Ziiblin Spezial-Tiefbau GmbH,
Stuttgart: :

,2Anwendung des Duisenstrahlverfah-
rens beim Bau der Schleuse Uelzen I1”

26. Baugrundtagung mit Fach-
ausstellung Geotechnik
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E. h. W. Wittke

(WBI GmbH, Aachen), Dipl.-Ing. R. Ster-
nath (DBProjekt GmbH, Frankfurt):

,10 Autobahnunterfahrungen im Zuge
der NBS KoIn-Rhein/Main”

den Vortrdgen zum Thema ,, Diisenstrahlver-
fahren” einladen. Zu diesem Themenkom-
plex wurden wir durch unsere Tatigkeit im
Zusammenhang mit der Schleuse Uelzen
angeregt.

Einladen mochte ich Sie auch dazu, uns
im Internet zu besuchen. Hier kdnnen Sie
sich - demnéchst auch in englischer Spra-
che ~ iiber unser Unternehmen informieren.

Auf die abgeschlossenen Forschungsar-
beiten, iiber die wir in Kiirze in der Reihe
WBI-PRINT - Geotechnik in Forschung und
Praxis” berichten werden, wird an anderer
Stelle in diesem Letter hingewiesen. Zur
Zeit sind zwei Mitarbeiter unseres Hauses
mit der Anfertigung von Dissertationen
iiber Themen befal3t, die durch unsere prak-
tische Arbeit angeregt wurden und deren
Ergebnisse — wie ich glaube - auch fiir un-
sere Kunden interessant sein werden.

Fahigen und engagierten Ingenieuren
werden wir auch in Zukunft die Moglichkeit
zur Anfertigung einer Dissertation in unse-
rem Haus bei Fortzahlung der Beziige ge-
ben. Wir wollen auch auf diesem Wege
fahige undinteressierte Mitarbeiter gewin-
nen sowie einen Beitrag zur Entwicklung
unseres Fachgebietes und zur Fortbildung
junger Ingenieure leisten.

Ihr Walter Wittke

V4

BOR Dipl.-Ing. T.Wachholz (NBA, WSV
Hannover), Bauass. Dr.-Ing. B. Witt-
ke (WBI GmbH, Aachen), Dr.-Ing.
P. Wittke-Gattermann (WBI GmbH,
Aachen), Dr.-Ing.J. Kayser (BAW Ham-
burg), Dipl.-Ing. K. Kénig (WKP GmbH,
Hamburg):

,Planung, Konzeption der Schleuse Uel-
zen II und Berechnung der Baugrube”

Dr.-Ing. B. Pierau (WBI GmbH,
Aachen), Dipl.-Geol. H. Hart (Chem.
Techn. Laboratorium Heinrich Hart
GmbH, Melsbach):

,Fremdiiberwachung beim Bau eines
Tunnels der NBS Koln-Rhein/Main
unter der Hausmiilldeponie Fernthal”
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In Griechenland wird die ca. 560 km lan-
ge Fisenbahnverbindung zwischen Athen
und Saloniki zur Hochgeschwindigkeits-
strecke ausgebaut. Mit Ausnahme eines
ca. 35 km langen Abschnitts zwischen
Lamia und Domokos soll die Strecke im
Jahre 2005 in Betrieb genommen werden.
Die Fahrzeit wird von 6h auf 4h20min
verkiirzt werden. Fir den Streckenab-
schnitt zwischen Lamia und Domokos
liegen zwei Vorentwiirfe vor. Einer dieser
Vorentwiirfe enthilt einen 22 km langen
Tunnel, im anderen ist ein ca. 11,6 km
langer Tunnel vorgesehen. WBI wurde
vom griechischen Verkehrsministerium
beauftragt, diese beiden Vorentwiirfe zu
bewerten und zu vergleichen sowie eine
Variante fiir die weitere Planung und
Durchfithrung zu empfehlen. Folgende
Kriterien werden hierbei besonders be-
riicksichtigt:
- Baukosten
Bauzeiten
- Betriebskosten

Fahrzeiten

Fahrzeuge und Wagenpark

Einwirkungen auf die Umwelt wih-
rend des Baus und des Betriebs

Anbindungen an die bestehende und
zukiinftige Infrastruktur

Der Auftrag wird in Athen und in
Aachen bearbeitet. Fiir WBI wurde daher
in Athen ein Biiro eingerichtet.
Dr.-Ing. Claus Erichsen

Vom 28. bis 30. Mirz 2000 veranstaltete
die Deutsche Gesellschaft fiir Geotechnik
(DGGT) das europiische Symposium fiir
Felsmechanik EUROCK 2000. Diese Ta-
gung wurde von unserem Geschiftsfithrer,
Herrn Dr.-Ing. Claus Erichsen, in seiner eh-
renamtlichen Funktion als Leiter der Fach-
sektion Felsmechanik der DGGT organi-
siert. An der Tagung nahmen ca. 350 Fach-
leute der Geotechnik aus 25 Lindern teil.
2.1 Hauptvortrige tiber Grof3projekte des
Verkehrstunnelbaus, der Gewinnung von
Wasserkraft, der Erhaltung und Sanierung

EUROCK 2000 = "

Eréffnung durch Dr-Ing. C. Erichsen, WBI

von alten Bauwerken und der untertigigen
Speicherung gaben den Zuho6rern einen
eindrucksvollen Uberblick iiber aktuelle
und zukiinftige Bauvorhaben. Weiterhin
wurden in 9 Diskussionssitzungen mit
insgesamt 60 Kurzbeitrigen aktuelle Ergeb-
nisse aus Forschung und Praxis in der
Geotechnik diskutiert. In einer begleiten-
den Fachausstellung stellten 2.6 Aussteller
u. a. Baustoffe, Laborausriistung, Mef3ge-
rite sowie Hard- und Software vor.

Der Erdffnungsvortrag wurde
von Prof. Wittke gehalten. An

3 Wik bri WOY - Welcame 1o Wi ~Micrminl ofeioet Eriics
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das Interesse unserer Kunden finden wer-
den.
Dr.-Ing. Dipl.-Phys. ]. Kiehl

Unter dieser Adresse konnen Sie uns ab
sofort jederzeit im Internet besuchen. Sie
erfahren dort, in Kiirze auch in englischer

mehreren Beispielen zeigte Prof.
Wittke eindrucksvoll, wie fir
den Tunnelbau auch im schwie-
rigen Baugrund wirtschaftlich
technische Losungen gefunden
werden kénnen. In den Plenar-
sitzungen wurde von Mitarbei-
tern von WBI gemeinsam mit
den jeweiligen Bauherren tiber
die Grofiprojekte Stuttgart 21
und die Untertunnelung des
Stuttgarter Flughafens vorgetra- &
gen. Weiterhin wurden von WBI-
Mitarbeitern 3 Sitzungen geleitet und 4
Diskussionsbeitrige vorgestellt. Mit un-
serem Ausstellungsstand waren wir in der
Fachausstellung vertreten (s. Seite 4).
Dr.-Ing. B. Wittke
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Folgende Arbeiten der angewandten For-
schung, die unter Leitung von Prof. Dr.-
Ing. Dr.-Ing. E. h. W. Wittke durchgefiithrt
worden sind, wurden im letzten Quartal
zum Abschluf$ gebracht:

Experimentelle und numerische Unter-
suchungen zum Finflu3 der Belastungs-
geschichte auf die Horizontalspannungen
in iiberkonsolidierten Tonen (Verfasser:
Dr.-Ing. U. Hartwig)

Entwicklung und Anwendung eines
Stoffgesetzes fiir Siedlungsabfille (Verfas-
ser: Dipl.-Ing. J. Liike)

Riumliche Berechnungen der Zwei-
phasenstromung und des Schadstofftrans-
ports zur Optimierung aktiver pneumati-
scher Sanierungsverfahren (Verfasser:
Dipl.-Ing. J. Menke)

Die Arbeiten werden auf Wunsch der
Autoren in unserer Reihe ,WBI-PRINT —
Geotechnik in Forschung und Praxis” ver-
offentlicht.

Zur Zeit wird in unserem Hause eine
Diplomarbeit mit dem Thema , Entwick-
lung eines Programmsystems zur Durch-
fithrung von dreidimensionalen numeri-
schen Berechnungen fiir geotechnische
Aufgabenstellungen mit Multiprozesso-
rensystemen” angefertigt. Wir sind sicher,
dafl die Ergebnisse dieser Arbeit ebenfalls

Taweling - Hydrantc Suseiaes - SloposMillide
rosmental Geatertrs

Sprache, wie Sie uns erreichen. Aulerdem
vermitteln wir dort andere wissenswerte
Informationen iiber unser Unternehmen.

Wir informieren tber unsere Téitig-
keitsfelder sowie iiber Projekte des Grund-
baus und des Felsbaus, an deren Planung
und Realisierung wir in Deutschland und
auch weltweit beteiligt waren und sind.

Auch tiber unsere Mitarbeiter konnen
Sie sich zukiinftig im Internet informie-
ren. Fiir den Anfang haben wir die Curri-
cula der leitenden Mitarbeiter in unsere
Homepage aufgenommen. Sollten Sie sich
fiir unsere Hardware sowie fuir die zahl-
reichen, grofitenteils von uns entwickel-
ten Computerprogramme interessieren,
so finden Sie hier Informationen dariiber.
Die zum Verkauf stehenden Programme
FESTO03 und HYDO03 werden nattirlich
eingehender beschrieben.

Vielleicht interessiert es Sie auch, mehr
iiber die Leistungsfihigkeit unseres hoch-
modern eingerichteten geotechnischen
Labors zu erfahren.

Weiterhin informiert Sie unsere Web-
site tiber unsere Veroffentlichungen, ins-
besondere der Reihe ,WBI-PRINT - Geo-
technik in Forschung und Praxis” und
iiber die aktuellen Vortrige der Reihe , Fo-
rum Forschung und Praxis im WBI-Haus".

Fiir Studenten und junge Ingenieure
wird es interessant sein zu erfahren, dafl
wir engagierte Mitarbeiter suchen.

Ich lade Sie herzlich ein, zu WBI im
Internet zu surfen.

Bei dieser Gelegenheit mochte ich auch
auf die gednderte e-mail-Adresse hinwei-
sen: wbhi@wbionline.de
cand.-ing. Martin Wittke
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Seit nunmehr ca. 2 Monaten arbeitet die
Niederlassung Stuttgart im Auftrag der
Stuttgarter Straflenbahn AG und des Tief-
bauamts Stuttgart an der Planung der Strek-
kenverlingerung der Stadtbahnlinie U2
von der Haltestelle Hauptfriedhof in Bad
Cannstatt nach Neugereut. Die Erweite-
rung umfafdt den ca. 1 000 m langen Stein-
haldenfeldtunnel, 2 daran anschlieBende
Haltestellen sowie ca. 400 m oberirdische
Strecke. Im Rahmen einer Planungsgemein-
schaft mit Spiekermann und Schwarz +
Schwarz ist WBI zustindig fir die Bau-
grunderkundung im gesamten Streckenab-
schnitt sowie fiir die Planung des Tunnels
(s. Bild rechts).

Bereits abgeschlossen sind die Aufstel-
lung eines Erkundungsprogramms und die
Erstellung der zugehorigen Ausschreibungs-
unterlagen. Die Erkundungsarbeiten sollen
im August/September 2000 durchgefithrt
werden. Derzeit erfolgt eine Variantenun-
tersuchung fiir den etwa in der Mitte des
Tunnels zu plazierenden Notausstieg.

Mit dem Durchbruch von Baulos 601
der Streckenverlingerung der Stuttgarter
S-Bahn vom Flughafen nach Filderstadt-
Bernhausen zum bereits bestehenden Bau-
los 92 wurden am 5. Juni 2000 die Vor-
triebsarbeiten fiir den bergmannischen Tun-
nel abgeschlossen. Bereits Ende April erfolg-
te siidlich der Start- und Landebahn der
Durchschlag des von Norden und Siiden
vorgetriebenen, insgesamt 2 200 m langen
Tunnels.

Der Vortrieb der eingleisigen Tunnel-
querschnitte in den gesteinsfesten Schich-
ten des Lias o (Schwarzjura) erfolgte als Voll-
ausbruch mit abgetreppter Ortsbrust.

Verformungsmessungen auf dem Rollfeld
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B14 vom Schatten-
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'M____ den Giubahntun-
nels. Dieser umfaf3t
zwei ca. 300 m lan-
ge zweispurige Stra-
fentunnel, die die
Géubahn und das
Rudolf-Sophien-Stift
unterqueren (s. Bild
unten).

Der Ausbruch
des Tunnelquer-
schnitts im Stuben-
sandstein  erfolgte
mittels Kalottenvor-
trieb. Bei einer gerin-
gen Uberdeckung
von nur 3 bis 4 m
kam im Bereich der
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Ubersichtslageplan — Verlingerung U2

Die Senkungen an der GOF waren mit
Werten von < 5 bis 8 mm gering, so daf$
die Anlagen des Flughafens sowie Wohn-
gebidude in Bernhausen ohne Schiden
unterfahren werden konnten. Beim
Durchortern der wasserfithrenden Wech-
sellagerung aus Kalk-/Sandsteinen und
Tonschluffsteinen konnte gemifd den Vor-
gaben des Flughafens eine Grundwasser-
absenkung vermieden werden.

Baubegleitend waren zwei Mitarbeiter
von WBI vor Ort fiir die geotechnische
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Gédubahnunterfah-
rung zur vorausei-
lenden Sicherung
ein  Verbundpfahl-
schirm zum Einsatz.
Duzrch eine optima-
le Wahl der Vor-
triebsparameter konnten die vortriebsbe-
gleitenden Verformungen gering gehalten
werden.

Nachdem WBI im Vorfeld dieser Bau-
mafinahme als Gutachter und Planer fiir
das Regierungsprasidium Stuttgart titig
war, wird von uns in der Bauphase die
Ausfithrungsplanung fiir die Walter Bau-
AQG erstellt.

Dipl.-Ing. Meinolf Tegelkamp
Dipl.-Ing. Frank Ziichner
Dipl.-Geol. Tobias Willmer
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Die drei bisher durchgefiithrten Vortrags-
veranstaltungen des ,Forum Forschung
und Praxis im WBI-Haus” fanden nicht
nur bei unseren Mitarbeitern, sondern
auch bei auswirtigen Fachkollegen gro3es
Interesse. Die Vortrige dieser Reihe hat-
ten maschinelle Tunnelvortriebe zum
Thema.

Teilnehmer

Am 15. Februar 2000 berichtete Herr
Dr.-Ing. U. Rehm von der Herrenknecht
AG 1iiber das Thema ,Maschineller Vor-
trieb Zurich-Thalwil”. Dieses interessan-
te Tunnelbauwerk der schweizerischen
Bundesbahn ist Teil der Zulaufstrecke
zum Gotthard-Tunnel und liegt in den
Schichten der Siilwassermolasse und in
Fluf3- und Talablagerungen im Stadtgebiet
von Zirich. Herr Dr. Rehm nahm seinen
Vortrag zum Anlaf}, dartiber hinaus eini-
ge grundlegende Ausfithrungen zu ma-
schinellen Vortrieben zu machen.

Vorstellung Dr. Rehm

Am 3. Mai 2000 trug Herr Dr.-Ing.
Gerhard WeilSbach, Leiter der Niederlas-
sung Untertagebau der Walter Bau-AG,
iiber die ,Unterfahrung des Brandenbur-
ger Tores mit einem Mixschild” vor. Er

I

e

Dr. Weif$bach mit Co-Referenten

wurde dabei von seinen Mitarbeitern
Dipl.-Ing. Anthes und Dipl.-Ing. Baro
unterstitzt. Die Vortragenden erliuterten
sehr ausfithrlich und hochinteressant das
Projekt, die konstruktive Ausbildung der
Tibbinge und die Details der Konstruk-
tion der verwendeten Schildmaschine.

Am 9. Juni 2000 trug Herr Dipl.-Ing.
Dieter Kuhlmann, Leiter der Technischen
Innendienste der Wayss & Freytag AG, HL
West Diisseldorf, iiber das Thema ,60 m
unter dem Wasserspiegel — Der Wester-
scheldetunnel, Entwurfsaspekte” vor. Er
erliuterte dieses hochinteressante Projekt
und ging dabei besonders auf die bei ho-
hen Wasserdriicken bei der Schildfahrt
auftretenden Probleme und deren Losung
ein. Herr Dipl.-Ing. E. Giirkan, Leiter des
Technischen Biiros der Wayss & Freytag
AG, Frankfurt, erginzte den Vortrag durch
seine Ausfithrungen zur Statik und Kon-
struktion der Tiibbinge. Interessant wa-
ren auch die Erlduterungen zur Lebens-
dauer eines einschaligen Ausbaus.

Dipl.-Ing. Kuhlmann

An alle Vortrige schlof3 sich eine rege,
bis in technische Details gehende Diskus-
sion an, so dafl die fiir die Veranstaltung
vorgesehenen 90 Minuten nicht immer
ausreichend waren. Die Moglichkeit, ein
Thema anders als bei grofien Tagungen
ausfihrlich zu behandeln und zu disku-
tieren, wurde von allen Teilnehmern sehr
geschitzt.

Die positive Resonanz hat uns ermu-
tigt, die Vortrige , Forum Forschung und
Praxis im WBI-Haus” im kommenden
Herbst und Winter fortzusetzen. Wir ha-
ben hierfiir wieder namhafte Referenten
gewonnen und laden Sie schon heute zur
Teilnahme ein.

Prof. Wittke

Mai 2000:
Internes Seminar tiber laufende Projekte

ragsreihe Ingenieurbau

gestern und heute
Prof. Wittke, Dipl.-Ing. Béttcher: Untertunnelung
des Stuttgalte1 Flughafens 21

Plof Dr. -Ing. Dr.-Ing. E.h. W. Wlttke StuttgaltZl

Dr.-Ing. Erichsen, Dr.-Ing. Wittke-Gattermann:
Tunnelbauim quellfihigen, unausgelaugten Gips-
keuper

Prof. Wittke, Dipl.-Ing. Bottcher: Planung und
Ausfithrung des S-Bahn-Tunnels unter dem Stutt-
garter Flughafen

mental Engineering

Prof. Wlttke The tunnels of the highspeed railway
line from Cologne to Frankfurt

Edition ETR: Ingenieu
Béttcher/Wittke: S- Bahn- Verlangemng Flughafen
Filderstadt-Bernhausen mit Unterfahrung des Flug-
hafens Stuttgart

er Beteiligung

Prof. Wittke: Wirtschaftliche und technische Lo-
sungen fiir die Ausfithrung schwieriger Tunnel-
bauwerke auf felsmechanischer Grundlage
Dipl.-Ing. Baur, Dr.-Ing. Erichsen: Herausforde-
rungen an dic Bautechnik beim Bau der 40 km
Tunnel fiir das DB-Projekt Stuttgart 21
Dipl.-Ing. Bottcher, Prof. Wittke: Die Untertun-
nelung des Stuttgarter Flughafens

Dr.-Ing. Pierau: Vorsitzender Diskussionssitzung
, Tunnelbau, Teil 2"

Dr.-Ing. Dipl.-Phys. Kiehl: Vorsitzender Diskussi-
onssitzung , Felsdynamik”

Dr.-Ing. Erichsen: Panelist Diskussionssitzung
,Die Rolle der Felsmechanik nach dem Jahr 2000
Dr.-Ing. P. Wittke-Gattermann: Bemessung von
Tunnels in quellfihigem Gebirge

Bauass. Dr.-Ing. B. Wittke: Permeabilititvon Stein-
salz — Theorie und Experiment

15. Christian Veder Kolloquium, Graz

Prof. W. Wittke, Dr.-Ing. B. Pierau, Dr.-Ing. C.
Erichsen: Der Einsatz von Hochdmckinj ektionen
zur Baugrundverbesserung und fiir den Tunnel-
bau im Lockergestein

Baltic Geotechnics IX, Parnu/Estland

Dr.-Ing. C. Erichsen: Application of the Soilcrete
Method for three Projects

Dr.-Ing. C. Erichsen: Ingemeurbau (Emfuhrungm
den Tunnelbau)

W ir
freuen uns iiber den Erfolg unserer
| Schriftenreihe , WBI-PRINT” und

der Vortragsrcihe ,Forum For-
schung und Praxis im WBI-Haus".

k
B eraten

das Rheinische Straflenbauamt Es-
sen bei einer schwierigen Griin-
dung einer Briicke an der B 229 und
immer hiufiger Baufirmen bei der
| Angebotsbearbeitung.

I nternational

vergleichen wir zwei Varianten der
griechischen Eisenbahnhochge-
schwindigkeitsstrecke von Lamia
nach Domokos im Auftrag des grie-
chischen Verkehrsministeriums.

Prof. Wittke nahm ein weiteres Mal
| am Baustellenbesuch des Interna-
| tional Review Panel fiir das Projekt
| KARUNIII im Iran teil.
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