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Schon neigen sich die ersten zwdlf Monate
des neuen Jahrtausends dem Ende zu. Ge-
schaftsfiihrung und Mitarbeiter von WBI sind
mit dem Jahr 2000 zufrieden. Wir werden mit
einem Auftragsbestand in derselben Hohe wie
im Dezember 1999 und mit hoher Liquiditit
in das Jahr 2001 gehen. Durch neue Auftri-
ge in Agypten, Bolivien, Griechenland, im Iran
und in Israel ist es uns gelungen, einen Aus-
landsanteil von 15 % am Auftragsbestand zu
erreichen. Wir haben Grund zu der Erwartung,
daR wir diesen Anteil bei wachsendem Auf-
tragsbestand im Jahr 2001 auf 30 bis 40 %
steigern kdonnen.

Auf einige von uns bearbeitete, tech-
nisch anspruchsvolle Projekte wird in die-
sem WBI-Letter hingewiesen. Den Elite
StraRentunnel in Tel Aviv (Ramat Gan) z&h-
len wir dazu. Mit diesem ca. 12 m breiten
StraBentunnel, den aufgrund eines von WBI
ausgearbeiteten Sondervorschlags Walter
Bau AG in Arbeitsgemeinschaft mit israeli-
schen Unternehmen ausfiihrt, wird derzeit
eine verkehrsreiche StraRe mit einer Uber-
deckung von nur ca. 3 bis 4 m bergmin-
nisch unterfahren.
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WBI-KALENDER 2001/2002

Forum Forschung und Praxis
im WBI-Haus:

Dr.-Ing. H. Schwarz, Geschiftsfiihrer
Stump Spezialtiefbau GmbH, Lan-
genfeld: , Einsatz des Diisenstrahlver-
fahrens fiir die Herstellung von Dicht-
sohlen und -blécken”

Dipl.-Ing. R. Sternath, Fachprojekt-
leiter Tunnelbau, DBBauProjekt
GmbH, Frankfurt/Main: ,Sicherheits-
konzept bei den Tunneln der Neubau-
strecke Koéln-Rhein/Main”

Dipl.-Ing. J. Sandner, Sicherheitsin-
genieur der Firma Osterreichische

,—-_—---_-—_-

Stolz sind wir auch auf die im Spreng-
vortrieb und Vollausbruch fiir die beiden
im Granit und Buntsandstein des Thiiringer
Waldes liegenden Rohren des Autobahntun-
nels Berg Bock erzielten groRen Vortriebs-
leistungen. WBI erstellte die Ausfiihrungs-
planung fiir dieses interessante Tunnelbau-
vorhaben. Eine weitere Herausforderung fiir
unser Engineering stellen die maschinel-
len Vortriebe des 19 km langen Uberleiter-
stollens des Misicuni Projekts in Bolivien
dar.

Damit wir auch in Zukunft an anspruchs-
vollen Bauvorhaben erfolgreich mitwirken
kénnen, schenken wir den F-und-E-Vorha-
ben in unserem Hause nach wie vor groRRe
Beachtung. Die Ergebnisse einer bei WBI
entstandenen Diplomarbeit eines Physikers
ermoglichen es, unsere raumlichen FE-Pro-
grammsysteme FESTO3 und HYDO3 nunmehr
auch auf PC’s zu benutzen. Damit ist es auch
fiir Biiros, die iiber keine groRe Rechenan-
lage verfiigen, mdglich, groRe Aufgaben-
stellungen rechnerisch zu untersuchen.
Hierzu geben wir gerne ndhere Auskunft.
Uber zwei derzeit in unserem Hause lau-
fende Dissertationen zu geotechnischen
Fragestellungen sowie iiber die Ergebnisse
einiger Planungsvorhaben, die unseres Er-
achtens F-und-E-Charakter haben, werden
wir im kommenden Jahr berichten. Die rege

Autobahnen und Schnellstrallen AG,
St. Michael: ,Der Brand im Tauern-Tun-
nel”

G. Teichmann und Dipl.-Ing. M. Voll-
mer, Promat GmbH, Ratingen: ,Brand-
schutz fiir Tunnelbauwerke und unterir-
dische Verkehrsanlagen”

Der Termin am 24. Januar beginnt um
17.00 Uhr und dauert bis 18.30 Uhr. Im
Sommerforum beginnen alle Vortrige um
17.30 Uhr im WBI-Haus in Aachen und
dauern bis ca. 19.00 Uhr.

WBI veranstaltet einen Charity-Ball zu-
gunsten der Betreuung von schwer er-
krankten Kindern.

Termin: 22.06.2001, Lenné Pavillon
des Spielcasinos Aachen. Hierzu werden
gesonderte Einladungen versandt.

Vortragstatigkeit von Mitarbeitern unseres
Hauses kommt m. E. auch in diesem WBI-
Letter zum Ausdruck.

Der Band 5 unserer Veréffentlichungs-
reihe zur Spritzbetonbauweise im Tunnel-
bau kann ebenso wie die bereits angekiin-
digten Bande WBI-PRINT 6 und 7 leider erst
im kommenden Jahr erscheinen. Wir haben
deshalb den Band WBI-PRINT 8 vorgezogen.
In Vorbereitung befinden sich die Biande
WBI-PRINT 9 und 10, die sich mit Fragen
der Bodenreinigung und der Deponietech-
nik befassen werden.

Im Zeichen riickldufiger Studentenzah-
len des Bauingenieurwesens an unseren
Universitdten ist die Nachwuchspflege
von grolRer Bedeutung. Wir werden An-
fang des Jahres 2001 eine Reihe junger
Ingenieure und Ingenieurinnen einstel-
len, denen wir neben umfassenden inner-
betrieblichen FortbildungsmaBnahmen
nach einer Zeit von zwei bis drei Jahren
eine einjdhrige Freistellung bei voller
Bezahlung zur akademischen Weiterbil-
dung anbieten. Ich halte das fiir einen
vielversprechenden Ansatz zur Nach-
wuchsférderung.

Ich wiinsche allen Geschaftsfreunden
und Mitarbeitern unseres Hauses ein ge-
segnetes Weihnachtsfest und ein gutes
Neues Jahr. Ihr Walter Wittke

EngGeolCity — 2001, Ekaterinburg, Ruffland
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. W. Wittke (WBI
GmbH, Aachen): “Design and Construction
of some Tunnels of the new High Speed
Railway Line from Cologne to Frankfurt”

XVth International Conference on Soil and
Geotechnical Engineering, Istanbul, Tiirkei
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. W. Wittke (WBI
GmbH, Aachen):

Beitrag: “The Tunnels of the Highspeed
Railway Line from Aachen to Cologne”
und Leitung der Sitzung “Tunneling and
underground space development”

12. Donau-Europiische Konferenz fiir Geo-
technik

Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. W. Wittke: Vor-
sitzender des Wissenschaftlichen Beirats
Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt: Mitglied des
Organisationskomitees

-_--—-—-—--_/
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Stdhnaset ‘

Seit Februar 2000 wird der Forderschacht der
Trinkwassergewinnungsanlage Brandenburg
der Stadtwerke Aachen (STAWAG) saniert.
Der tiiber 100 Jahre alte Schacht liegt im
Siidosten von Aachen, ist ca. 62 m tief und
mit einem 50 cm dicken Ziegelmauerwerk
ausgekleidet. Der Schacht hat bis in eine
Tiefe von ca. 50 m einen nahezu rechteck-
formigen Querschnitt mit lichten Quer-
schnittsabmessungen von ca. 3,0 x 3,8 m.
Der untere Teil des Schachtes, in dem sich
die Pumpenkammer befindet, ist aufgewei-
tet und besitzt lichte Abmessungen von 6,4
x 5,0 m. In Hohe der Schachtsohle zweigt
ein Querschlag ab, der nach ca. 42 m durch
ein sogenanntes Dammtor verschlossen ist.
Das Wasser wird im Querschlag hinter dem
Dammtor gefafSt und tiber Rohrleitungen zur
Gelindeoberfliche gefordert.

Das Mauerwerk des Schachtes ist insbe-
sondere im unteren Teil stark durchnifit.
Infolge des anstehenden Grundwassers
kommt es ortlich zu Wasserzutritten in Form
von Rinnsalen und diinnen Wasserstrahlen.
Der Mauerwerksmortel ist bereichsweise
ausgewaschen. Eine Untersuchung des
Schachtes ergab, daf3 die Standsicherheit mit
zunehmender Auswaschung des Mortels
gefihrdet ist.

1999 wurde WBI von der STAWAG mit
der Objekt- und Tragwerksplanung sowie der
Bautiberwachung fiir die Instandsetzungsar-
beiten beauftragt.

Nach umfangreichen Abbrucharbeiten
im Bereich der Pumpenkammer war es not-
wendig, die vorhandene Schachtsohle zur
Installation neuer Rohrpumpen um ca.
1,5 m zu vertiefen. Aufgrund der geringen
Festigkeit des anstehenden feinsandigen
Ton-Schluffsteins und des ungtinstigen Ein-
fallens der Schichtung war eine Unterfan-
gung der Schachtwinde mit Hilfe von An-
kern und Betonplomben erforderlich.

Nach den Unterfangungsarbeiten wurde
mit dem Einbau der Innenauskleidung aus
wasserundurchlissigem Beton begonnen.
Zur Ableitung des durch das Mauerwerk
driickenden Wassers wurde vor dem Beto-
nieren an den Schachtwinden eine Noppen-
bahn angebracht, die im Bereich der Schacht-
sohle iiber eine Drinageleitung in den Pum-
pensumpf entwissern kann.

Aufgrund der beengten Platzverhiltnis-
se, des groflen Wasserandrangs, des vertika-
len Materialtransports und der Aufrechter-
haltung der Trinkwasserforderung wihrend
der gesamten Bauzeit gestalten sich die In-
standsetzungsarbeiten, mit denen im Febru-
ar 2000 begonnen wurde, schwierig. Im
Mirz 2001 wird die neue Schachtausklei-
dung fertiggestellt sein.

Dr.-Ing. Bernd Pierau
Dipl.-Ing. D. Delsemmé

Spritzbetonbauweise im Sand
mit geringer Kohdsion

In Ramat Gan in Israel wird zur Zeit der
zweispurige Straflentunnel , Elite” aufgefah-
ren. Der Tunnel unterquert die sechsspuri-
ge Jabotinski Strafle nach Tel Aviv. Die Lan-
ge des Tunnels betrigt 110 m. Der lichte
Querschnitt hat eine Hohe von ca. 8 m und
eine Breite von ca. 12 m. Der Abstand von
der Tunnelfirste zur Gelindeoberfliche be-
tragt 3 bis 4 m.

Der Elite-Tunnel fithrt durch den Keller
auf der Riickseite der Parkgarage des 262 m
(ab Oberkante Fundament) hohen ,Gate
Towers”, dem hochsten Gebiude des Mittle-
ren Ostens und miindet danach in der
Hama’ayan Stralle ein. Von diesem Keller des
Hauses aus wurde der Tunnel angeschlagen.

bewehrte

bewehrter
Spritzbeton

Lichtraum-
profil

__________________________

A

Tunnelprofil

Wegen der geringen Uberlagerung wurde
ein Ausbruchquerschnitt mit vergleichsweise
flachem Gewdolbe gewihlt. Der Tunnel wird
im Kalottenvortrieb mit temporirer Sohle
und nachlaufendem Strossen- und Sohlaus-
bruch aufgefahren. Die Abschlaglinge in der
Kalotte betrigt 1 m. Die temporire Sohle
wird nach jedem Abschlag eingebaut. Durch
diesen frithen Sohlschlufl werden die Sen-
lungen gering gehalten.

Zur Durchfithrung des frithen Sohl-
schlusses muf’ die Ortsbrust steil ausgebil-
det werden. Dies erfordert eine Sicherung
der Ortsbrust mit Spritzbeton und voraus-
eilend eingebrachten, 12 m langen Injekti-
onsankern. Dartiber hinaus wird der Arbeits-
bereich an der Ortsbrust durch einen Rohr-
schirm gesichert.
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Der Tunnel wird in einem Sand mit ge-
ringer Kohision, der ortlich von Linsen aus
kohisionslosen Feinsanden durchzogen ist,
aufgefahren.

WBI hat fiir den Elite-Tunnel einen Ent-
wurf ausgearbeitet. Dieser sieht die Herstel-
lung des Tunnels im Schutz eines Rohrschirms
in der Spritzbetonbauweise vor. Dieser Entwurf
wurde gemeinsam von der Arge Walter Bau,
Augsburg, Lipsker & Co. und Terre Armé als
Sondervorschlag angeboten und vom Bauherrm
zur Ausfithrung beauftragt.

WBI ist von der Arge mit der Ausfiih-
rungsplanung fiir Ausbruch, Sicherung, In-
nenschale und Fahrbahn sowie mit der Fach-
bauleitung wihrend der Vortriebsarbeiten
beauftragt.

Bauiiberwachung

Der oben beschriebene 110 m lange Elite-
Tunnel ist der erste Tunnel in Israel, der in
der Spritzbetonbauweise aufgefahren wird.
Im Rahmen der beauftragten Fachbauleitung
sind deshalb insbesondere die Arbeiten beim
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Ausbruch und bei der Herstellung der Spritz-
betonsicherung kontinuierlich zu iiberwa-
chen.

Der Tunnel hat einen Ausbruchquer-
schnitt von insgesamt ca. 90 m? und wird
wie erwihnt im Kalottenvortrieb mit einer
temporiren Sicherung der Kalottensohle und
im Schutz eines Rohrschirms aufgefahren.

Der Rohrschirm besteht aus 35 Stahlroh-
ren mit einer Linge von je 10,4 m. Die Uber-
greifungslinge der Rohrschirme betrigt 3 m,
so daf3 jeweils 7,4 m unter einem Schirm
vorgetrieben werden kénnen, bevor die Roh-
re fiir den nichsten Schirm eingebaut wer-
den miissen. In den Liicken zwischen den
Stahlrohren werden zusitzlich Injektionsan-
ker eingebaut, die den Boden zwischen den
Rohren zusitzlich stabilisieren. Die Bohrun-
gen fiir die Injektionsanker dienen gleich-
zeitig zur vorauseilenden Erkundung des
Baugrundes.

Elite Tunnel 10/2000

Der beim Vortrieb im Bereich des Tun-
nelquerschnitts anstehende Boden setzt sich,
wie erwihnt, aus verschiedenen Sandschich-
ten unterschiedlicher Kérnung und Bindung
zusammen. Der grofSte Teil der Ortsbrust
wird von kalkgebundenem Feinsand einge-
nommen. Dieser sogenante , Kurkar” ist un-
terschiedlich dicht gelagert und im unteren
Bereich der Ortsbrust teilweise infolge von
Kalkausféllungen verfestigt. In der Tunnel-
firste und dariiber stehen Schichten aus fein-
kornigen Sanden an. Diese Sande sind iiber-
wiegend kohisionslos und meist locker ge-
lagert. Aus Griinden der Standsicherheit
mulB die Ortsbrust beim Kalottenvortrieb im
mehreren Teilabschnitten ausgebrochen und
sofort mit bewehrtem Spritzbeton (d = 5
bis 10 cm) gesichert werden.

Die 25 cm dicke, mit zwei Lagen Q 257
bewehrte Spritzbetonschale einschliefilich
Ringschlufl wird nach jedem Abschlag voll-
standig eingebaut, bevor der Vortrieb fortge-
setzt wird.

Mit dem Bau des Tunnels wurde im Juli
dieses Jahres begonnen. Eine Auffiillung aus
locker gelagertem Sand gleich zu Beginn der
Vortriebsarbeiten reichte fast bis in die Hohe
der Kalottensohle und fithrte zu erheblichen
Behinderungen des Vortriebs. Seit Oktober
ist ein Vertreter von WBI als geotechnischer
Sachverstiandiger zur Unterstiitzung der Bau-
leitung stindig vor Ort. Mittlerweile sind
rund 35 m der Kalotte in bergminnischer

Bauweise vorgetrieben worden. An der Ge-
landeoberfliche wurden Senkungen von 35
bis 45 mm gemessen, die der Prognose ent-
sprechen.

Dr.-Ing. C. Erichsen

Dipl.-Ing. R. Druffel

Dr.-Ing. Bernd Pierau

Dipl.-Ing. A. Miiller

Vortrieb eines Autobahntunnels mit einer
Linge von 2 - 2750 m Linge im Vollaus-
bruch mit Abschlaglingen bis 3,5 m

Im Zuge des Neubaus der Autobahn A71 von
Erfurt nach Schweinfurt stellt der Tunnel
Berg Bock zwischen der Abzweigstelle Suhl
Nord und dem Autobahndreieck Suhl das
stidlichste Glied der ,Thiringer Tunnelket-
te” dar.

Fiir den Tunnel sind zwei Réhren von je
2750 m Linge vorgesehen. In jeder Rohre
werden zwei Fahrstreifen und zwei Notgeh-
wege angeordnet. Der Ausbruchquerschnitt
des Tunnels betrigt 80 bis 120 m?.

Das Flucht- und Rettungskonzept sieht
neun Verbindungstunnel zwischen den Roh-
ren mit einem Abstand < 300

Rotliegenden und die Schichten des mittle-
ren Buntsandsteins. Ausbruch und Siche-
rung des Tunnels erfolgen in Spritzbetonbau-
weise. Uber vier Vortriebe werden beide Roh-
ren jeweils von den Portalen aus vorgetrie-
ben.

Mit den Vortriebsarbeiten wurde im Friih-
jahr 2000 begonnen. Die stark verwitterten
beziehungsweise vergrusten Bereiche des
Granits im Anfahrbereich Nord sowie die
Schichten des Buntsandsteins im Siiden
wurden im Kalottenvortrieb mit nachlaufen-
dem Strossen-/Sohlausbruch aufgefahren.
Im unverwitterten Granit sowie im Porphy-
rit wurden die zweispurigen Autobahntunnel
im Vollausbruch aufgefahren. Durch den
Einsatz von Stahlfaserspritzbeton zur Siche-
rung der Ausbruchkontur wurde der Auf-
wand fir die Sicherung gering gehalten. Es
wurden Abschlagslingen bis 3,5 m erzielt.

Mit diesem optimierten Vortriebskonzept
konnte eine Leistung von ca. 2 bis 3 Abschli-
gen pro Tag und Vortriebsort erreicht wer-
den. In der Summe aller vier Vortriebe wur-
den Spitzenleistungen von 30 bis 35 Tun-
nelmetern/Tag erreicht. Die wihrend des
Vortriebs gemessenen Verschiebungen sind
mit ca. 2 bis 5 mm duflerst gering.

m vor. Weiterhin werden drei
Pannenbuchten mit einem
Abstand < 600 m angeordnet.
Drei Verbindungstunnel, die
im Bereich der Pannenbuch-
ten liegen, sind fiir Rettungs-
fahrzeuge befahrbar. Weiter-
hin sind je Roéhre in einem
Abstand = 150 m Nischen
mit Notruf- und Nischen mit
Feuerloscheinrichtungen vor-
gesehen.

Im Auftrag der Arbeitsge-

Siidportal

[GD| Suhler Granit
[s| Buntsandstein

SW- Rand-Storung

Porphyrit (Rotliegendes)
Basissedimente (Rotliegendes)

Tunnel Berg Bock

meinschaft Tunnel Berg Bock

der Baufirmen Walter Bau-AG
und Max Bogl GmbH & Co
KG erstellt WBI die statischen
Berechnungen fiir die Sicherung und fiir die
Innenschalen, die Ausbruch- und Siche-
rungsplidne sowie die Schal-, Abdichtungs-
und Bewehrungspline fiir die Innenschalen.
Der Tunnel Berg Bock durchortert von Nord
nach Siid den Suhler Granit, die Basissedi-
mente des Rotliegenden, den Porphyrit des

Lageplan

Geologischer Lingsschnitt

Aufgrund des ziigigen Vortriebs wird der
Tunneldurchschlag ca. Mitte Januar 2001
erfolgen. Von WBI werden zur Zeit die Schal-
und Bewehrungspline fiir den Innenausbau
erstellt.

Dr.-Ing. C. Erichsen
Dipl.-Ing. ]. Werfling

VKE 5317
VKE 5211
N
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Diplomarbeit eines angehenden
Physikers im Hause WBI

Von Herrn cand.-phys. Christoph Jakobs
wurde bei WBI eine Diplomarbeit zum The-
ma ,Entwicklung eines Programmsystems
durch Durchfithrung von dreidimensiona-
len numerischen Berechnungen fiir geotech-
nische Aufgabenstellungen mit Multiprozes-
sorsystemen” angefertigt. In das Programm-
system FEST 03, welches auf der Methode
der finiten Elemente beruht, wurde ein Al-
gorithmus fiir die verteilte Berechnung von
groflen linearen Gleichungssystemen
implementiert. Der Algorithmus besteht aus
der Aufteilung des Gleichungssystems in
verschiedene Einheiten, die unabhingig von-
einander berechnet werden kénnen. Die Ein-
heiten konnen gleichzeitig beziehungswei-
se parallel auf verschiedenen Rechnern be-
arbeitet werden. Durch die Aufteilung sind
die Anforderungen an den einzelnen Rech-
ner im Hinblick auf die Rechenlast und den
Speicherplatzbedarf wesentlich geringer als
bei konventionellen Algorithmen zur Losung
grofler Gleichungssysteme. An Beispielen
wird gezeigt, dal der implementierte Algo-
rithmus bei der Bearbeitung grofier geotech-
nischer Aufgabenstellungen zu einer erheb-
lichen Verkiirzung der Rechenzeiten und
Reduzierung des Speicherplatzbedarfs im
Vergleich zum bisher vorhandenen Algorith-
mus fithrt. Dabei zeigt sich beispielsweise,
dal} eine dreidimensionale tunnelstatische
Berechnung mit vertretbarer Rechenzeit auf
einem PC durchfithrbar ist. Damit ist das
Programm FEST 03, das von WBI zum Ver-
kauf angeboten wird, auch fiir Nutzer von
gewbhnlichen PC’s interessant. Mit der
Anzahl der PC’s beziehungsweise Prozesso-
ren nimmt die Effektivitit des implemen-
tierten Algorithmus zu.

Dr.-Ing. Dipl.-Phys. ]. Kiehl

cand.-phys. C. Jakobs

Mit der Reihe WBI-PRINT sollen die Ergeb-
nisse eigener, praxisnaher geotechnischer
Forschungsarbeiten einer breiteren Offent-
lichkeit zuginglich gemacht werden. Bisher
sind in dieser Reihe vier Ban-
de erschienen. Die Fertigstel-
lung der bereits im WBI-
Letter im Dezember 99 an-
gekiindigten Binde 5 bis 7
hat sich leider verzogert.
WBI-PRINT 5 ,Statik und
Konstruktion der Spritzbe-
tonbauweise” wird jedoch in
Kiirze erscheinen.
Inzwischen liegt der Band
WBI-PRINT 8 mit dem Ti-
tel ,Experimentelle und nu-
merische Untersuchungen

zum EinfluB8 der Belastungsgeschichte auf
die Horizontalspannungen in tiberkonsoli-
dierten Tonen” von Dr.-Ing. Udo Hartwig vor.
WRBI-PRINT 8 fal3t die Ergebnisse von For-
schungsarbeiten zusammen, die zum Ein-
flufl der Belastungsgeschichte auf die Hori-
zontalspannungen in tiberkonsolidierten
Tonen in einer Reihe von Jahren gewonnen
wurden. Den Anlaf fiir diese Arbeiten bil-
deten die Ergebnisse von Konvergenzmes-
sungen, die im Stahlringausbau des Schach-
tes Gorleben 2 durchgefithrt wurden. Die-
ser Schacht liegt bereichsweise in dem eis-
zeitlich vorbelasteten Lauenburger Ton. Die
Mefergebnisse wurden im Jahre 1989 im
Hinblick auf die im Lauenburger Ton vor-
handenen Horizontalspannungen von WBI
ausgewertet und interpretiert. Die hierbei
von WBI angewendeten Modelle wurden
von Herrn Hartwig im Rahmen seiner Dis-
sertation weiterentwickelt und mit Hilfe von
Laborversuchen tiberpriift.

WBI-PRINT 8 umfaft 257 Seiten, ent-
hilt 127 Abbildungen und kann beim Ver-
lag Gliickauf GmbH, Postfach 185620,
D-45206 Essen fiir 59,- DM bezogen wer-
den. Wir sind iiberzeugt, dall auch dieser
Band aus der Reihe WBI-PRINT von der
Fachwelt mit Interesse aufgenommen wird.
Walter Wittke

18. - 21. September 2000, Hannover

26. Baugrundtagung mit Fachausstellung
Geotechnik

Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. W. Wittke (WBI GmbH,
Aachen), Dipl.-Ing. R. Sternath (DBProjekt
GmbH, Frankfurt): , 10 Autobahnunterfahrungen
im Zuge der NBS Koln-Rhein/Main”

T o e '» =S 5 "’_";ﬁ%

TBM fiir den Vortrieb Bocatoma,
Cochabamba, Bolivien

Professor Wittke (2.v.1.) und Dr.-Ing. Wittke-Schmitt (4.v.l.)
bei ihrem Besuch in Bolivien mit Mitgliedern der boliviani-
schen Kommission

Besucher Messestand Baugrundtagung

Dr.-Ing. B. Pierau (WBI GmbH, Aachen), Dipl.-
Geol. H. Hart (Chem. Techn. Laboratorium Hein-
rich Hart GmbH, Melsbach): , Fremdiiberwachung
beim Bau eines Tunnels der NBS Koln-Rhein/
Main unter der Hausmiilldeponie Fernthal”
BOR Dipl.-Ing. T. Wachholz, (NBA, WSV Hanno-
ver), Bauass. Dr.-Ing. B. Wittke (WBI GmbH,
Aachen), Dr.-Ing. P. Wittke-Gattermann (WBI
GmbH, Aachen), Dr.-Ing. J. Kayser (BAW Ham-
burg), Dipl.-Ing. K. Kénig (WKP GmbH, Ham-
burg): ,Planung, Konzeption der Schleuse Uelzen
II und Berechnung der Baugrube”

International Commission on Large Dams
(ICOLD), 68. Annual Meeting, Peking
Wittke/Polczyk: “Threedimensional Stability Ana-
lyses, Monitoring and Comparison of Results”
Wittke/Schroder: “Upgrading the Stability of the
Eder Masonry Dam with Prestressed Vertical An-
chors”

5. International Symposium on Tunnel
Construction and Underground Structures,
Ljubljana, Slowenien

Dr.-Ing. Erichsen: “Tunnel Design Based on Geo-
technical Investigations and Analyses”

20. Geomechanik Kolloquium 2000, Salzburg
Wittke/Schroder/Polezyk: , Beispiele fiir die Sanie-
rung alter Bruchsteinmauern”

12. Deutscher Absolventen-Kongref, Kéln
Prof. Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. W. Wittke: , Der Inge-
nieur als Consultant: Planung und Beratung von
Grol3projekten weltweit”

Edition ETR: Ingenieurbauwerke
Bottcher/Wittke: ,S-Bahn-Verlingerung Flughafen-
Filderstadt-Bernhausen mit Unterfahrung des
Flughafens Stuttgart”

Wittke/Pierau: , Neubaustrecke Koln-Rhein/Main:
Die Tunnel Niedernhausen und Limburg”

W

sind stolz auf die Akzeptanz unseres
Biiros im Ausland und die damit ver-
bundene weltweite Titigkeit.

B eraten

das Ingenieurbiiro ,EGOGIM”, Kai-
1o, bei der Berechnung der Standsi-
cherheit eines untertage gelegenen
Fernsehstudios.

I nternational

wurden wir durch eine vom Prisiden-
ten der Republik Bolivien eingesetz-
te Kommission gebeten, zu den
Nachforderungen und technischen
Verbesserungen von zwei TBM-Vor-
trieben fir einen Wassertiberleiter-
stollen bei Cochabamba, Bolivien,
Stellung zu nehmen.
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