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CONVENTIONAL TUNNELLING 

KONVENTIONELLER TUNNELBAU 

Tunnels to Bad Cannstatt - Undercrossing a Long-Distance 
Heat Pipeline at Difficult Conditions 

Tunnel nach Bad Cannstatt - Unterfahren einer Fernwärme­

leitung unter schwierigen Bedingungen 

During construction of the Stuttgart 21 railway tunnels 

leading to Bad Cannstatt a shaft and a 2-m-diameter 

jacking pipe of the long distance heat supply were unex­

pectedly encountered. At first, the tunnel heading was 

continued underneath the structures of the energy sup­

ply company EnBW Then, it had to be investigated how 

the railway tunnels could be relocated into their final 

position according to design, without interrupting the 

heat supply. A first option was to relocate the heat sup­

ply pipe towards north, between the two railway tunnel 

tubes. Due to conflicts of aims, this solution had to be 

discarded shortly before completing its detailed design. 

Finally, a solution was realized, in which the heat pipe­

line was secured by additional measures and then un­

dercrossed by the railway tunnels with a flattened roof. 

Beim Auffahren des Fernbahntunnels Richtung Bad Cann­

statt im Rahmen des Großprojekts Stuttgart 21 wurden 

unerwartet ein Schacht und ein Pressrohr ON 2000 der 

Fernwärmeversorgung angetroffen. Der Vortrieb wurde da­

raufhin zunächst unter den Bauteilen der EnBW hindurch­

geführt. Danach war zu untersuchen, wie der Tunnel in 

planmäßige Endlage verlegt werden kann ohne den Betrieb 

der Fernwärmeversorgung zu unterbrechen. Zunächst sollte 

die Leitung nach Norden zwischen die beiden Tunnelröhren 

verlegt werden. Diese Lösung musste jedoch kurz vor der 

Ausführungsreife wegen bestehender Zielkonflikte verwor­

fen werden. Umgesetzt wurde schließlich eine Planung, bei 

der der Bestand der Fernwärmeversorgung durch zusätzliche 

Maßnahmen gesichert und anschließend durch den Tunnel 

mit einer abgeflachten Firste unterfahren wurde. 
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1 Project and Problem 
In connection with the large-scale railway project Stuttgart 

21, the two tubes of the long-distance railway tunnel lead­

ing from the main station to Bad Cannstatt were built. Dur­

ing construction of these tunnel tubes, when drilling the 

pipe umbrella, a shaft and a 2-m-diameter jacking pipe of 

the long-distance heat supply of the city of Stuttgart were 

unexpectedly encountered in the roof area of the tunnel 

cross-section (Fig. 1). Within the jacking pipe, two main 

pipelines with 60 cm inner diameter are running from shaft 

I6UN155 to shaft A4UN003 and undercrossing as a culvert 

the street ,Nordbahnhof' as weil as numerous supply lines 

and the city's tramway (Fig. 2). Since it was not possible to 

interrupt the operation of the heat supply pipes, the rail­

way tunnels were at first constructed underneath them. 

Towards this end, the railway tunnels were temporarily 

lowered on an approx. 50 m long section. The tunnel con­

struction in this section was carried out with forepoling as 

in the regular tunnel sections (Figs. 3 + 4). 

Subsequently, it was necessary to develop a solution how 

to relocate the railway tunnel tubes into the final position 

according to design. lt was a mandatory condition not to 

interrupt the operation of the long-distance heat supply. 

1 Projekt und Aufgabenstellung 
Im Rahmen des Eisenbahn-Großprojekts Stuttgart 21 werden 

die zwei Röhren des Fernbahntunnels vom Hauptbahnhof in 

Richtung Bad Cannstatt gebaut. Bei der Herstellung des Rohr­

schirms im Zuge des Vortriebs wurden unerwartet ein Schacht 

und ein Pressrohr DN 2000 der Fernwärmeversorgung der 

Stadt Stuttgart im Firstbereich des Tunnelquerschnitts ange­

troffen (Bild 1). Im dem Pressrohr verlaufen zwei Hauptlei­

tungen DN 600, die zwischen den Schächten I6UN155 und 

A4UN003 die Nordbahnhofstraße mit zahlreichen Versor­

gungsleitungen und die Stuttgarter Straßenbahn in Dükerlage 

unterqueren (Bild 2). Da eine Außerbetriebnahme der Leitun­

gen nicht möglich war, wurde der Vortrieb zunächst unter den 

Bauteilen der Fernwärmeversorgung hindurchgeführt. Der 

Tunnel wurde dafür auf einer Länge von ca. 50 m temporär 

abgesenkt. Der Vortrieb erfolgte analog zum Regelvortrieb im 

Schutze von Rohrschirmen (Bild 3 + 4). 

In der Folge war eine bautechnische Lösung zu erarbeiten, 

wie der Tunnel in planmäßige Endlage verlegt werden kann. 

Dabei war die Sicherstellung des laufenden Betriebs der Fern­

wärmeversorgung als zwingende planerische Randbedingung 

zu berücksichtigen. 
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